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شد. شايد اين جملة مشهور را همان موقع 
ــدن بر ماشين  ــوار ش بر زبان آورد كه: «س
دودى اوقات ما را خوش مى كند». همين 
جمله كافي بود كه از فردا مردم اين وسيله 

را  ماشين دودي بنامند. 
ماشين دودى دو ايستگاه داشت. نقطه 
ــان دروازه  ــك خياب ــن خط نزدي آغاز اي
ــان (ميدان قيام و پارك كوثر فعلى)  خراس
ــوى در حرم حضرت   ــه پايانى جل و نقط
ــردم به  ــهر رى بود. م ــم در ش عبدالعظي
ايستگاه هاى ماشين دودى «گار» مى گفتند 
ــتگاه است.  ــوى براى ايس كه واژة فرانس
ــهرى تهران ـ رى يا ماشين دودى  قطار ش
از چند قسمت تشكيل مى شد: لكوموتيو 
ــين چى در آن قطار را  يا آتش خانه كه ماش
ــرد و واگن هايى مخصوص  هدايت مى ك
ــاهى، آبدارخانه،  شاه، مشهور به واگن ش
ــردان و  ــوص زنان، م ــاى مخص واگن ه
ــم بود كه در  ــاى ويژه حمل بار ه واگن ه

مجموع 30 واگن مى شد. 
حوادث ماشين دودى

ــت افتتاح  ــا و ماه هاى نخس در روزه
ماشين دودى هر بار كه راه مى افتاد، بچه ها 
ــاك زيادى به ماشين دودى  سنگ و خاش
ــادى به در و پنجره هاى  مى زدند و عدة زي
ــدند. چندان از روزهاي  آن آويزان مى ش
ــين دودي نمي گذشت  ــكوهمند ماش ش
ــك نفر در  ــدن ي ــته ش كه هر بار خبر كش
تصادف با آن به گوش مي رسيد و مردم را 
خشمگين مي كرد. در يكي از همين روزها 
ماشين دودي، مردي را كه تازه از سفر كربلا 
ــته بود، زير گرفت و پاهايش قطع  بازگش
شد و پس از چند روز مرد. همين كافي بود 
تا مردم خشمگين، به ماشين دودي حمله 
كنند و تمام ايستگاه هاي آن را تاراج كنند و 
با چوب و چماق به جان اين هيولاي بزرگ 
آهني بيفتند و صندلى هاى زيبا و تودوزى 
خوشگل آن را از بين برند. از آن پس مسيو 
ــردار رغبتى براى  ــركت بهره ب بواتال و ش
ــين دودى نداشتند  بازسازى و تعمير ماش
ــى از اين  ــارت هاى ناش و دولت نيز خس

حوادث را براى آنها جبران نكرد. 
ــال 1341 بود كه براي  ــت در س درس
آخرين بار اين وسيله از نفس افتاد و خيلي 
زود به تلي از آهن و فولاد تبديل شد. حالا 
بعد از گذشت قريب به 120 سال، از ماشين 
دودي تنها نام و خاطره اي برجاي مانده و 
ــي مي داند كه هنوز هم تعدادي  كمتر كس
ــه  از لكوموتيوها و واگن هاى آن در گوش

ــود دارد. لكوموتيوها  ــران وج و كنار ته
ــته  ــاني از گذش و واگن هايى كه هيچ نش
ندارند و مانند هيولاهاي بزرگ فلزي در 
چند جاي مختلف شهر، دورافتاده از هم 
روزگار مي گذرانند و در زير برف، باران 
و تابش خورشيد، كم كم از ميان مى روند. 
يكي از اين لكوموتيوها به همراه يك واگن 
ــروى حضرت  ــتگاه مت هم اكنون در ايس
عبدالعظيم قرار دارد كه مرمت شده و در 

معرض ديد عموم است. 
ــين دودي ديگر چندان اوضاع  دو ماش
ــا در محل  ــاعدي ندارند. يكي از آنه مس
ــدان قيام  ــع در مي ــران واق ــتگاه ته ايس
همان جايي كه براي آخرين بار از حركت 
ايستاد، همچنان روي همان ريل هاي اصلي 
ــت و ماشين دودي  متوقف باقي  مانده اس

ديگر در پارك ملت قرار دارد. 
ترامواى اسبى

در سال 1268 ش( 1306 ق) «ترامواى 
اسبى» راه افتاد.راه آهن اسبي تهران (تراموا)
با مشاركت بلژيكي ها راه اندازي شد. اين 
ــب هاي مردني آن  ــواي محقّر كه اس ترام
ــنگين و حجيم  ــيدن واگن س قادر به كش
ــال ها مضحكة خاص و عام  آن نبودند س
بود. هر زمان كه اسب ها خسته مي شدند 
ــيدن واگن  ــوان راه رفتن و كش و ديگر ت
ــورچيان مردم را دعوت  ــتند، س را نداش
ــيِ كار خود  ــوند و پ مي كردند كه پياده ش
بروند. سيداشرف الدين گيلانى در وصف 

ترامواى اسبى گفته است:
ــط بود كه  ــوا داراى چهار خ اين ترام
بيشتر مناطق مركزى شهر را به هم وصل 
ــازار تا آخر لاله زار  مى كرد. خط اول، از ب
نزديك خيابان رفاهى ادامه مى يافت. خط 
ــروع مى شد و پس از طى  دوم، از بازار ش
خيابان هاى ناصريه و چراغ برق و خيابان 
رى به گارماشين (ايستگاه ماشين دودى) 
متصل مى شد. خط سوم، از بازار حركت 
مى كرد و در انتهاى مسير به دروازة باغِ شاه 
ــه از ميدان  ــارم، ك ــيد و خط چه مى رس
توپخانه حركت مى كرد و پس از گذشتن 
از چهارراه حسن آباد سرازير مى شد و به 

ميدان شاپور مى رسيد. 
ــال ها سه شبكة  به اين ترتيب، در آن س
ــد: كالسكه و  ارتباطي در تهران برقرار ش
درشكه راني عمومي تهران، راه آهن تهران 
ـ حضرت عبدالعظيم يا همان ماشين دودي 

و ترامواي اسبي.
 سيدجمال هاديان طبائى زواره

اى بچه ها بياييد واگن شكسته اوُمد اوُن اسب سرخ لاغر با چشم بسته اوُمد
از مرد و زن ز ماشين هى دسته دسته اوُمد يك دسته ايستاده جمعى نشسته اوُمد
اى سورچى به تعجيل هى كن بلا نبينى اين راه را به تفصيل طى كن بلا نبينى

رشد تهران، به صورت 
يك شهر 100 هزار نفري 
در سال 1269 خورشيدي، 
ضرورت ايجاد يك سازوكار 
حمل و نقل عمومي را آشكار 
ساخت و به دنبال آن امتياز 
نخستين شركت درشكه راني 
تهران به «ميرزاجوادخان 
سعدالدوله» از كاركنان 
عالي رتبة وزارت امور 
خارجه (كه چندسال بعد 
وزير مختار ايران در بلژيك 
شد و نخستين اتومبيل ها 
را او براي مظفرالدين شاه 
خريداري كرد) واگذار شد

بيشتر آتش سوزي هاي اتومبيل در زمان 
تصادف ايجاد مي شود و رعايت اين 8 نكته 
براي جلوگيري و كنترل آن ضرورت دارد:

1ـ سيم ها و كابل قطب مثبت باتري به 
سرعت از آن جدا و خودرو خاموش شود 
تا ايجاد اتصال هاي الكتريكي موجب بروز 

آتش سوزي نشود.
 ـدر صورت واژگون شدن خودرو نبايد  2
ــه حالت اول بازگرداند  به هيچ وجه آن را ب
ــت بنزين و تماس  ــت نش زيرا ممكن اس
ــوزي  آن با بخش هاي گرم موتور آتش س

ايجاد كند.
3ـ با كمترين نفرات ممكن بايد به امداد 
حادثه ديدگان پرداخت تا از بروز حادثه هاي 

احتمالي جلوگيري شود.
ــوزي در  ــورت بروز آتش س 4ـ در ص
قسمت موتور خودرو، كاپوت را نبايد به 
ــرد و براي كنترل آتش  صورت كامل باز ك
باز كردن آن به اندازه 4 تا 5 سانتي متر كافي 

است.
ــول  ــتفاده از كپس ــا اس ــوان ب 5ـ مي ت
ــتن سرلوله  خاموش كننده آتش و نگه داش
آن روي موتور حريق را مهار كرد. بهترين 
ــوزي هاي  خاموش كننده ها براي آتش س
مربوط به خودرو، خاموش كننده هاي پودر 
و گاز هستند. وجود اين كپسول ها در داخل 
ــياري از كشورها اجباري  خودرو و در بس
است ولي در كشور ما جنبه توصيه اي دارد. 
در صورتي كه كپسول خاموش كننده آتش 
ــت، براي خاموش كردن  در دسترس نيس
آتش مي توان از خاك، شن و ماسه استفاده 

كرد.
ــيب ديده  6 ـ بايد براي خودروهاي آس
ــتفاده از  ــرد. اس ــاد ك ــم ايمني ايج حري
علامت هاي مخصوص اين كار، سنگ چين 
كردن اطراف خودرو و همچنين آتش زدن 
ــد در اين خصوص  ــب مي توان تاير در ش

مؤثر باشد.
7 ـ تجمع افراد غيرمسئول در محل حادثه 
نبايد به نحوي باشد كه در رسيدن نيروهاي 
امدادي به محل تصادف ايجاد اختلال كند.

8 ـ امدادرساني و تخليه حادثه ديدگان 
ــك كار كاملاً  ــوزي خودرو ي در آتش س
ــت و بهترين و اولين گزينه  تخصصي اس
براي همكاري در اين موارد تماس فوري با 
شماره 125 آتش نشاني و يا شماره تلفن هاي 
ــت تا بتوانند با  آتش نشاني هاي منطقه اس
ــك مطلوب تري را به  حضور به موقع كم

حادثه ديدگان برسانند.

توصيه هاي ايمني در 
آتش سوزي هاي اتومبيل


