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پيش از آن كه اتومبيل يا همان خودرو 
ــود، جابه جايي بار و مسافر  وارد ايران ش
با چهارپايان بود. الاغ، اســب، قاطر، اسَتر 
و شتر چهارپاياني بودند كه در كاروان ها 
مسافران را جابه جا يا همراهي مي كردند. 
گاري، درشكه و كالسكه نيز از وسايل رفت 
ــهر تهران بود. گاري،  و آمد به ويژه در ش
هم براي حمل بار و هم براي حمل مسافر 
استفاده مي شد و عمومي ترين وسيله نقليه 
ــم و عهد قاجار محســوب  در ايران قدي
مى شد. از درشكه بيشتر در شهرها استفاده 
و كالسكه نيز منحصر به اشراف و اعيان بود 

و جنبه اختصاصي داشت. 
در سال 1229 ش (1267 ق) مقارن با 
ــلطنت ناصرالدين شاه، نخستين  دوره س
كالسكه به همت «معيرالممالك» در تهران 
ساخته شد و بعد از مدت كوتاهي، استفاده 
از كالسكه رواج يافت. به علت نامناسب 
ــكه  بودن خيابان ها و كوچه ها، تردد كالس
ــكل بود و به همين دليل دولت وقت،  مش
ــا و كوچه ها را  ــت خيابان ه تصميم گرف
سنگ فرش كند. اين تنها مشكل نبود بلكه 
اغلب، فضولات اسب و قاطر خيابان ها و 
كوچه ها را زشت و آلوده مى كرد. مأموران 
بلديه (شهردارى) با جاروهاى بلند فراشى 
اين فضولات را در نهرهاى كنار خيابان ها 
مى ريختند و شب هنگام كه آب در نهرها 
جريان مى يافت اين فضولات را به خانه ها، 

حوضها و آب انبارهاى مردم مى برد. 
ــكه رانى براى  به تدريج خطوط كالس
ــافر و محموله هاى پستى  جابه جايى مس
ــر و امتياز آن  ــهرهاى مختلف داي بين ش
ــد.  ــكه داران واگذار ش به برخى از كالس
ــت، تهران ـ قم  كالسكه رانى تهران ـ رش
ــان و اصفهان از آن جمله بودند اما  ـ كاش
ناامنى و ناهموارى راه ها همچنان معضل 

بزرگى بود. 
رشد تهران، به صورت يك شهر 100 
ــيدي،  ــال 1269 خورش هزار نفري در س
ــازوكار حمل و  ــاد يك س ضرورت ايج
ــكار ساخت و به دنبال  نقل عمومي را آش
ــركت درشكه راني  ــتين ش آن امتياز نخس
ــعدالدوله» از  تهران به «ميرزاجوادخان س
ــة وزارت امور خارجه  كاركنان عالي رتب
ــار ايران در  ــال بعد وزير مخت (كه چندس
بلژيك شد و نخستين اتومبيل ها را او براي 
ــاه خريداري كرد) واگذار  مظفرالدين ش

شد. 

ماشين دودي 
ــال 1251 ش به  ناصرالدين شاه در س
تفليس سفر كرد. در جريان همين مسافرت 
بود كه بسياري از جلوه هاي جديد فناورى 
ــد. يكي از  ــد و در نظرش خوش آم را دي
ــاه  ــرن بود. هنگامي كه ش اين جلوه ها، ت
ــد، دل از كف داد  در تفليس سوار ترن ش
ــد. بعد از سفر،  ــيله ش و مبهوت اين وس
ــخصي به نام مسيو  چندان نگذشت كه ش
بواتال كه يك مهندس فرانسوي بود، نزد 
وي آمد و ايجاد يك خط آهن از تهران به 
حضرت عبدالعظيم را پيشنهاد داد. از آنجا 
ــاه به قطارسواري علاقه  كه ناصرالدين ش
ــت با اين طرح موافقت كرد. بواتال  داش
ــد تا يك خط آهن هشت و نيم  موظف ش
ــرم حضرت  ــران به ح ــرى از ته كيلومت
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ــد و بدين ترتيب در  عبدالعظيم ايجاد كن
سال 1265 قراردادي ميان او و ناصرالدين 
شاه امضا شد. مهندس بواتال با كمك چند 
ــركت راه آهن  ــركتي به نام ش بلژيكي، ش
ــرمايه اي معادل  ــران را با س و ترامواي اي
ــكيل دادند و خيلي  ــون فرانك تش 5 ميلي
ــد  ــد. مقرر ش زود مقدمات كار فراهم ش
ــورد نياز كه  ــا و واگن هاي م لكوموتيوه
ــامل 5 لكوموتيو و 20 واگن بود  جمعاً ش
در بروكسل ساخته و به صورت قطعات 
مجزا وارد ايران شود. پس از چندين ماه، 
ــق بادكوبه  ــين دودى آماده و از طري ماش
ــد و از آنجا به تهران رسيد.  وارد كشور ش
چنين بود كه ماشين دودي پس از 2 سال 
در تهران آغاز به كار كرد. اين قطار از نوع 
ترن هاى بخارى ساخت بلژيك بود و علت 
شهرت آن به ماشين دودى، بخارى بود كه 
ــد.  از دودكش لكوموتيو آن خارج مى ش
بالاخره موعد افتتاح ماشين دودى فرارسيد 
و ناصرالدين شاه سوار بر كالسكه سلطنتي 
ــد و براى  خود از عمارت ارگ خارج ش
ــين دودى به سمت ميدان قيام  افتتاح ماش
كه ايستگاه ماشين دودي آنجا بنا شده بود 
رفت و بر واگن شاهى سوار شد. هنگامي 
كه اين وسيله عجيب پيش مي رفت دوباره 
او همان لذت ترن سواري برايش تداعى 

ماشين دودى دو ايستگاه 
داشت. نقطه آغاز اين خط 

نزديك خيابان دروازه 
خراسان (ميدان قيام و پارك 
كوثر فعلى) و نقطه پايانى 

جلوى در حرم حضرت 
عبدالعظيم در شهر رى بود


